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El AICM vy el presupuesto

ara muchos actores de la industria aérea nacio-

nal, que en el Proyecto de Presupuesto de Egresos

de la Federacién 2025 no haya recursos para el

Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México

(AICM) fue una pésima noticia. Y es que una in-
fraestructura de ese calibre, puerta de entrada al pais y en
muchos sentidos el “hub” que deberia conectar a México
con el mundo y con el resto de la Republica, la falta de pre-
supuesto suena a que este gobierno que se esirena adn no
ha comprendido para qué sirve la aviacién.

Esa es la mala noticia. La peor es que la Agencia Federal
de Aviacién Civil (AFAC) no sdlo no tendrd mds presupuesto,
sino aln menos del que se le asigné este afio que estd por
concluir (8.5%) y otras dependencias, como ASA, Seneam
y las otras poquitas que quedan (jincluso la FAM y GAF-
SACOMM) también estdn “castigadas” en un presupuesto
que es obvio que se hizo para agradar a las calificadoras ex-
tranjeras, pero que -si no se revisa a fondo- sdlo servira para
crear una de las recesiones més intensas que se hayan visto.
Y es que, a diferencia de otros paises donde la aviacién no
sélo es vista como importante, sino que se enfiende su funcién
estratégica en el desarrollo econémico de cualquier nacién,
en México seguimos pensando que todo se puede hacer
con fres pesitos, aunque eso estrangule a los organismos que
pueden ser grandes generadores de divisas y creadores de
empleo, como es el caso. Respecto al AICM, sin embargo,
es posible que esta infraesiructura pueda hacer frente a sus
grandes retos de modernizacién y de remodelacién, siempre
y cuando el gobierno sepa utilizar lo que esta terminal aérea
puede ofrecer. Y es que la limitante de slots que le fue impues-
ta hace tiempo, con la peregrina idea de que eso llevaria en
automdtico a hacer crecer el Aeropuerto Internacional Felipe
Angeles (AIFA), tiene con los dedos en la puerta a los admi-
nistradores del AICM. La justificacién de que el aeropuerto
estd saturado es una falacia. Técnicamente estd demostrado
que su limite méximo son 61 operaciones por horg; limitar la
capacidad a 43 operaciones por hora ha sido una pésima
decisién porque los recursos que se obtienen por la TUA dis-
minuyen, en tanto los pagos por los bonos de Texcoco siguen
siendo exigibles y estan ligados a ese recurso.

La consecuencia directa de esta limitacién la sufre el
AICM y la padecemos los usuarios, porque la reduccién de
slots le ha quitado conectividad al AICM y las aerolineas
los estén usando en rutas que les dan més, por lo que los
vuelos a ciudades menos rentables o han desaparecido o
sus tarifas son prohibitivas (trate de comprar un boleto para
las fiestas decembrinas y lo podré usted corroborar). Pero
en los edificios terminales podrian hacerse adecuaciones
a los flujos para agilizar la atencién de pasaieros, lo que
permitiria més capacidad de gestién por hora. Si de algo
puede servir el mando Gnico es para que los encargados
de aduana, migracién, supervisién de equipaje y personas,
usen la fecnologia, agilicen procesos y aumenten el tréfico.
Eso seria un gran avance.




