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LE ASIGNAN APENAS LODELAS NOMINAS, SENALA ANALISTA DEL SECTOR

En riesgo, la categoria aérea
por bajo presupuesto a AFAC

Turbulencia. El Instituto Nacional de
Investigaciones Juridico-Aeronauticas
recuerdaque ladegradaciéncost630
milmillonesde délaresalaindustria

EMANUEL MENDOZA CANCINO

Meéxico puede ser degradado nuevamente a
categoria aéreanivel 2 por la Administracién
Federal de Aviacion estadounidense (FAA,
por sus siglas en inglés), tras el bajo presu-
puesto que asignd la administracion federal
alreguladoraéreo mexicano.

Asi lo considerd Pablo Casas Lids, direc-
tor del Instituto Nacional de Investigaciones
Juridico-Aeronduticas (INLJA), al revisar el
Paquetede Presupuesto 2025.

Asegurd que lo mds grave es que nuestro
pais pierda de nuevo la categoria aérea, por
asignar mal los recursos econémicos y desig-
narle a la Agencia Federal de Aviacién Civil
(AFAC) apenas lo necesario para sus nomi-
nas.
“Revisamos que apenas pagando némi-
nas, a la AFAC le sobran s6lo 35 millonesde
pesos, para todas las obligaciones y faculta-
des con las que debe de cumplir
cabalmente, conforme los conve-
niosinternacionalesalosque esta
obligada”

Entonces, insist6, este bajo pre-
supuesto que se le est4 asignan-
do cercano a los 600 millones de
pesos para 2025 es insuficiente

para 2025 se desti-
noalaAFAC

RECORTE. Piden mas recursos paraseguridad
del sector delaaviacion.

doensumomento masinspectoresen laster-
minalesaéreas, lo que se ve dificilde cumplir.

Recordd que la FAA instald una oficina en
Meéxico dentro de la embajada norteamerica-
na, porloquedebemaosde estarconscientesque
ellosnossiguen monitoreando.

El INIJA advirti6 que sin recur-
sos, ni con tecnologia avanzada
se podré lograr la verificacién
necesaria y la capacitacién que
necesitan los funcionarios, por
lo que llamé a las autoridades a
reconsiderar el montopresupues-

para el nivel de requerimientos
que necesita el sector aéreo.

Casas Lids comentd que dentro de esta
asignacion estd la seguridad aérea, lo que
maés preocupaalaFAA, yaque habiansolicita-

tado parala AFACqueesel princi-
palregulador de la industriaen nuestro pais.
“Lo triste aqui es que al gobierno no le im-
porta la degradacién, porque lo que se de-
gradaes laautoridad no nuestraaviacién, no

@ Pablo CasasLids aseguro que el proximo
ano se ve muy complicado para el sector
aereo, debido a que este Gobiernono tiene
interés en laindustria, a pesar de que aporta
4% del PIB del pais, yaque esuno delos
mercados mas grandes de Latinoaméricay el
Caribe.

Dijo que es necesario volcarse aimpulsar la
conectividad, porque eso hacemasgrandea
laaviacionyle puede dar mas holguraai PiBy
fa economiamexicana.

Unode losretossera, dijo, seguir
subsistiendo con lamalainfraestructuraen
el paisforzada aquesevaya al AlIFA, conun
Aeropuerto internacional de la Ciudad de
México casi en ruinas.

“Estaremos otro sexenio en coma casicasi
en terapiaintensivaparalaaviacion”.

nuestros pilotos, no nuestras aerolineas, no
nuestros sobrecargos, se degrada a la autori-
dad, pero;quién pagaesadegradacién? Pues
las aerolineas”.

Afirmd que la pasada rebaja de categoria
costo al sector cerca de 30 mil millones de
délares, pero no al gobierno, sino mas bien
a lasempresas que son las que cargan conlos
platosrotos.

Segun el “Informe de Gestién Guberna-
mental 2018-2024", publicado el pasado 30
de agosto por la AFAC, con fecha de corte al
30de junio, el pago de su némina ha tenido
unimpacto de 297.29 millones de pesos, por
loqueseentiendequesi falta medio ano, gas-
tardal menos otros 297.29 millonesde pesos,
de un presupuesto asignado para el 2024 de
712 millonesde pesos.



