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IMT publica analisis en el sector

Ven retos en autotransporte
de sustancias peligrosas

» ELINSTITUTOSENALA que la legislacién podria ser mas explicita en la obligacién de empre-
sas para reducir riesgos; 86% de empresas admite que atiende amenazas de manera reactiva

» Por Cuahutli R. Badillo

ruahutli badillo@razoncom.mx

ese 4 los esfuerzos realizados por

ependencias como la Secretaria

de Infraestructura, Comunica-

clones y Transportes (SICT) para

el ordenamiento del transporte de carga

de materiales y sustancias peligrosas,

ain existen retos importantes en mate-

ria legislativa para su regulacion, por lo

gue continian latentes las riesgos parala

salud humana, pablica, la propiedad v el
medioambiente.

Die acuerdo con el estudio "Evaluacion
y gestion de rfesgos en el autotranspor-
te de combustibles liguidos”, realizado
por el Instituto Mexicano de Transporte
(IMT?}, el autotransporte de carga de ma-
teriales y sustancias peligrosas es impor-
tante para la economia nacional, pero es
necesario que se fortalezean “los meca-
nismos de supervision y fiscalizacon” por
parte de las autoridades a las companias
fque prestan estos servicios.

ElIMT explico que “la legislacion po-
dria ser mas explicita en la obligacion de
las empresas para llevar a cabo analisis de
riesgos para reducir el peligro al que esta
expuesto este tipo de servicios”.

El analisis que se da a conocer dias
después de la explosion de una pipa de
gas LP en el puente de La Concordia, en
Iztapalapa, sostiene que existen diversas
metodologias para crear un sisterna de
administracion de riesgos para su gestion
v evaluacion que se complementan con
las leyes y normas vigentes; no obstante,
ann existen desafios que deben atender
las empresas.

Indico gue hay una “brecha competi-
tiva®, pues de acuerdo con una encuesta
realizada a 50 empresas que transportan
hidrocarburos, 71 por cento asegurd gue
si planifican “la mitigacion de riesgos de
manera proactiva”, pero también encon-
traron que 86 por cento dijo que “atien-
den los riesgos de formareactiva®; es dedr,

una vez que sucede el evento se imple-
mentan los controles de contencion.

Algunas empresas sostuvieron gue no
tienen los instrumentos de evaluadon de
riesgos para evitar los eventosa los que es-
tan expuestas, “estas empresas amenudo
operan bajo modelos reactivos, donde la
gestion del nesgo se limita a responder a
incidentes en lugar de prevenirlos”. Y que
la falta de instrumentos se puede verificar
conlaausenciademetodologias, asi como
lafalta de inversion en tecnologia, las defi-
ciencias en la capacitacion de su personal
y enla falta de unacultura dela seguridad.

Engeneral, la mayoria tiene una buena
gestion de riesgos, ya que, incluyen “pro-
gramas de mantenimiento preventivo
riguroso para la flota, certificaciones de
calidad y seguridad, y una capacitacion
continua y especializada para sus con-
ductores”,

Soloen 2023, se reportd que 4 mil 769
vehiculos de carga tuvieron un siniestro
en las carreteras federales del pais, lo que
representd 23.54 por cento del total de
unidades que registraron siniestralidad.

De igual forma, en ese mismo ano los
sindestros de vehiculos pesados dejaron
345 personas fallecidas, mil 012 lesiona-
das, ademas de danos materiales por mas
de mil 041 millones de pesos.

PPor otra parte, la encuesta revelo que
todas las empresas cuentan, en promedio,
con L6 semirmremoloques por cada tractoca-
mion, situacion gue se alinea con el mode-
lo de negodo que predomina en el sector,
“donde la configuracion vehicular de doble
remolgue (conocida como ffdl) constituye

entre el 80y 90 por ciento de sus servicios,
mientras gue el traler sencillo salo repre-
senta entre el 10y 20 por ciento”.

A pesar de que el modelo de negocio
implica la utilizacion del doble remolgue
o semirrermnolgue, en los Qltimos cinco
anos se han presentado ante el Congreso
de la Unidn diversas inicativas que bus-
can la prohibicion de este tipo de sistermas
de arrastre por representar un riesgo para
lavidadelas personas; sin embargo, hasta
ahora no ha prosperado alguna.

En noviembre del ano pasado, el di-

putado federal Carlos Alberto
Puente Salas del Partido Verde
Ecologista de México (FVEM)
propuso modificar la Ley de
Caminos, Puentes y Autotrans-
porte Federal, especificamen-
te, adicionar el articulo 50 Bis,
v asi prohibir la circulacion en
vias general de comunicacion.
La iniciativa fue turnada a la
Comision de Comunicaciones
v Transportes.

Por su parte, el diputado federal Leon-
cio Alfonso Moran Sanchez, del Grupo
Parlamentario de Morena, en febrero de
este ano también envio una iniciativa
para modificar el articulo 50 de dicha Ley,
en donde también busca prohibir la circu-
lacion de este tipo de unidades, pues el
incremento en el nimero de vehiculos de
carga pesada en las carreteras ha estado
acompanado por un alarmante aumento
enla siniestralidad vial®.

Acsu vez, en el reporte del IMT se en-
contrd que salo 43 por cdento del total
de empresas realizan una evaluacion y
mitigacion de riesgos, v los principales
factores de riesgo que senalaron fue lain-
seguridad, el mal estado de las carreteras,
la falta de capacitacion de personal, v 1a
necesidad de una mejor comunicacion y
simplificacion de procesos”™.

Asimismo, 43 por ciento de las em-
presas realizan “a veces” simulacros que
ayuden a manejar derrames; 29 por cen-
tosolo Io hizo una vez, y el resto nunca lo
ha realizado. ¥ respecto alos de incendios,

dento los llevan a cabo a veces,
pero un 14 por ciento nunca
Io ha realizado. “El anilisis de
la realizacion de simulacros
de accidentes en vias piblicas
revela una escasa cultura de la
prevencion. La gran mayoria de
los encuestados (57 por ciento)
nunca hallevado a cabouno”,
¥ respecto a la capacitacion
inicial, 86 por dentode las com-
panias asegurd que capacitaron
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a los operadores del transporte
de carga al momento de ser contratados,

pero se halld que 42.9 por ciento de las 43'0/ d
empresas “novuelve a capacitar” alos con- o e' ato

ductores después de la induccion inicial”  Defirmas analizadas

v 571 por dento lo hace al menos una vez E?ggzr;eurr%?tsg\:\::l:; ELREGLAMENTO
cada tres anos. “Esta situacion subrava la para el Transporte
necesidad de fortalecer los mecanismos Terrestre da ia-

de supervision y fiscalizacion para asegu- terialesy Residuos

P y . 0 Peligrosos busca
rar que todas las empresas, sin importar (o) reeutar el traslado de
su tamano, cumplan con los estandares &

hidrocarburcs .
de seguridad y, en tiltima instancia, fo- D@ compadifas ase- Ve

. _ Buraquesi capacitd
menten una homogeneidad en la protec asus operadores

cion que este sector exige”, indico el IMT.
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