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T-MEC, destino final

dem:is de la presion
que lanzd Donald
Trump conira Meé-
xico en materia de
aviacion civil, en de-
fensa de sus aeroli-

neas comerciales, con
sanciones anunciadas el fin de semana
pasado, también dejo en claro que su
gobierno no va por una revision del
T-MEL, sino por una renegociacion total.

El secretario del Comercio de ELU,
Howard Lutnick, declard que Trump
"absolutamente” renegociard el T-MEC,
pero que seni hasta el ano proximo v
no en la segunda mitad del 2025, co-
mo muchos crefan. En ese escenario, la
sefial es que EU no tiene urgencia por
cambiar las reglas del juego en materia
de comercio con México v Canadi, pero
tambicn de que v prepar aun equipo
que recomendari si continia o muere el
tratado. Como sea, el T-MEC actual ter-
minari para dar paso a un documento
de prondstico reservado.

Para 20206 va no estid agendada la revi-
sidn del T-MEC, logue empiez a provo-
car incertidumbre, porgue el mercado va
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ertendid gque se traa de una herramienta
de negociacion de la administracion de
Trump, en la cual pueder
temias, incluso no comerciales, como las
reformas que ha realizado el Congreso
de la Unidn v que nos pueden levar a
unaencrucijadadonde habrsigue defini
alianzas para el futum inmediaio.

ir muchos

AUNQUE EL Departamento die Transpaor-
ter de EU no hawa envindo una notifica-
cidn formal al gobie
las quejas de las aerolineas de carga en el
Aeropuerto Internacional de Cindad de
Meéxico (AICM) v la presion para que tras-
ladaran sus operciones al Aeropuerto
Internacional Felipe Angeles (AIFA), v los

T mexicano sobre

costos que esa decision les ha causado
desde hace tres anos, la verdad es gque las

autoridades de ambas partes se deben
sentar a dialogar sobre el tema.

Hay que legar a una conciliacion
antes de que se profundicen las hos-
tilidades o meias v las medidas
anunciadas por el Gobierno de EL se
iraduzcan en un allo impacto para la
indusiria aérea, con posibles reper
siones en la conectividad, el Mujo co-
mercial v la competitividad del sector
entre ambas naciones, como ha dicho
la Cimara Nacional de Aerotransportes
(CANAERO).

Si, como dice la presidenta Sheinbanm
“México es soberno” v los motivos para
iraskudaraerolineas al AIFA se debidauna
saturacion del aeropuerto capitalino, ha-
bt que explicirselo a las sntoridades del
vecing pais del norte, porgue el e va no
gz solo en relacion a los slots v aterrizajes
v despesues de aeronaves de carnga o pasa-
jeros en el AICM, sino que se circunscribe
aasunios de sesuridad.

La tarea no es Eicl, pues habrsi gue
hacerde entender a Sean Dully, secreta-
rio de Transporie de EU, que no hay tal
incumplimiento del Acuerdo de Trans-
porte Adreo de 20015 v que no proceden
las sanciones que de entrada exigici a las

aerolineas mexicanis con operaciones
en EU, como la presentacion de horrios
devuelo v kb aviacion de carga o chirier
e obener una aloriscion previa.
Sieso no ocurre, habr
rar consecuencias. Yo hemos visto gue
Trump no se detiene v la aviacion co-
mercial civil estaria en serios riesgos.
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DIFLOMATICOS DE la Unidn Europea
coinciden en que el blogue de 27 na-
un conjunto amplio
de posibles contramedidas contra Esta-
dos Unidos ante la disminueion de las
perspectivas de alcanzar un acuerdo
comercial aceptable con Washington.
Una encoesta del Baneo Central Euro-
peo (BCE) detalla que las empresas de
la Eurozona se mantienen optimistas

ciones ya analiz

sobre sus perspectivas de crecimiento,
pero también experimentan presion
sobre sus ganancias, debido a las ten-
siones comerciales.




