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LXVI LEGISLATURA

SOBERANIA Y JUSTICIA SOCIAL

Senado aprueba reforma
ferroviaria, busca que el
Estado recupere el control

[ | Senado aprobd por unanimidad
P~ una reforma para el sector ferrovia-
b riy macional, cuyo objetive central es
recuperar &l control del Estado sobre esta
infraestructura estratégica.

Con 107 votos a favor se avald este dicta-
men y s remitio a la Camara de Diputados
para los efectos constitucionales, y entre los
aspectos mas destacados esta la creacidn
de la Agencia de Trenes y Transporte Publico
Integrado (ATTRAPI).

El ATTRAPI es un nuewvo organismo pabli-
co descentralizado con autonomia técnica y
de gestidn, que coordinara y fomentara el
desamrollo del transporte ferroviario y multi-
modal en el pais.

CAMBIOS A GAMA DE LEYES
Las modificaciones alcanzan a una amplia
gama de leyes:
= Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario
* Ley Organica de la Administracion Pu-
= Ley de Caminos, Puentes y Autotrans-
porte Federal
= LeydeVias Generales de Comunicacidn
y la Ley General de Bienes Macionales
La reforma responde a la necesidad de
modernizar la red ferroviaria mexicana, consi-
derada insuficiente para atender los desafios
de maovilidad y conectividad del siglo XXI.

LIMITA POTENCIAL

Actualmente, el transporte ferroviario re-
presenta apenas el 19% delvolumen total del
transporte terrestre, situacion que limita su
potencial logistico, econdmico y ambiental.

La reactivacian del transporte de pasaje-
ros y la expansidn de rutas en distintas regio-
nes se consideran estratégicas para dinami-
zar el mercado interno, generar empleos y
detonar el desarrollo regional.

Uno de los cambios mas significativos in-
troducidos por el nuevo marco legal es la fa-
cultad del Estado para asignar directarmmente
a empresas publicas los proyectos ferrovia-
rios de carga y pasajeros.

PROPIEDAD Y OPERACION DEL ESTADO
Esto marca un giro respecto al esquema
anterior, basado en concesiones privadas,
y busca garantizar que la infraestructura
construida permanezca bajo propiedad
y operacidn estatal. Dichas asignaciones
seran indefinidas, no transferibles y los
bienes desarrollados pasaran automatica-
mente a formar parte del patrimonic na-
cional, incluidos patios de maniobra, esta-

ciones y centros logisticos. Las reformas no
solo consclidan el papel del Estado como
planificador y operador, sino que también
fortalecen sus capacidades regulatorias.

NUEVAS ATRIBUCIONES

La Agencia Reguladora del Transporte Fe-
rroviario adgquiere nuevas atribuciones para
imponer sanciones tanto a concesionarios
como a quienes operen bajo asignaciones,
permisos o autorizaciones.

Las sanciones abarcan desde la revo-
cacion por inactividad, cesidn indebida
de derechos o cambio de nacionalidad,
hasta penalizaciones por practicas anti-
competitivas, tarifas no registradas o in-
cumplimiente de indemnizaciones. Esta
armonizacion normativa pretende conso-
lidar una visién integral y de largo plazo
en materia de movilidad, sustentabilidad vy
desarrollo econdmico.

AUTOMOTRIZ

El senador del PAN, Agustin Dorantes, res-
paldé la reforma en especial la obra del tren
Meéxico-Querétara y Querédtaro al norte del
pais como factor que fortalece el corredor
industrial y automaotriz.

También dijo que se apoya el desarrollo
social, de generacién de empleoc.

Sin embargo, el panista advirtié que se
debe garantizar que esta reforma no termi-
ne con obras faradnicas como el llamado
Tren Maya, con contratos a modo a amigos y
familiares del régimen.

"El Tren Maya, un proyecto que prometia
ser un motor de desarrollo para el sureste,
terming costando 505 mil millones de pe-
sos, un sobrecosto del 240% respecto a su
estimacion inicial®, recorda.

INTERCOMURNICAR DIFERENTES
ENTIDADES

Por Movimiento Ciuvdadano, Alejandra
Barrales destacd que el fortalecimiento del
sistema ferroviario puede intercomunicar las
diferentes entidades en nuestro pais.

Precisd que es una alternativa menos con-
taminante, mas eficiente en el traslado de
personas y también de mercancias.

"La creacion de la ATTRAPI, como organis-
mo publico descentralizado, representa una
inmejorable opeortunidad para que se en-
cargue precisamente de la administracion y
cperacion del Tren Maya y del Tren Intero-
ceanico”, enfatiza.

Con informacicn de AMEXI.
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