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Varias auditorias al Tren Interocednico
serialaron mala supervision, pagos

en exceso y la sustitucion de rieles
por otros menos resistentes.

Interoceanico: los otros rieles

lgunas noticias son mas bien
confirmaciones. El siniestro
del domingo pasado en el Tren
Interocednico parece ser una de ellas.

Tras el accidente en el que murie
ron 14 personas, varios medios infor-
maron que la Auditoria Superior de la
Federacion (ASF) alert6 durante afios
sobre fallas en la planeacion y la cons-
truccion de esta obra. Analicé 14 audi-
torias y encontré detalles que amplian
los hallazgos de mis colegas.

Estas auditorias tienen en comdn
puntos esenciales para entender qué
paso con ese proyecto: determinan que
hubo mala supervision, mala planea-
cion, pagos en exceso y la sustitucion
de rieles por otros menos resistentes.

Comencemos en 2019, con la pri-
mera auditoria realizada al Corredor
Interocednico del Istmo de Tehuan-
tepec, pocos meses después de que el
proyecto fue creado por decreto. Alli
se explica que deben coordinarse mu-
chas instituciones y que ello serd un
reto. La siguiente auditoria determiné
que una parte clave era la “correccion
de la curvatura y la pendiente y la co-
nexion al puerto de Salina Cruz”. La
ASF advirtié que faltaban controles
que garantizaran la calidad del pro-
yecto. Entre las recomendaciones, la
ASF incluyé que se definiera como se
comunicarian y coordinarian las 23
dependencias involucradas en la obra.

Al aiio siguiente, la ASF determiné
los primeros dafios patrimoniales. En
casi todos los aiios, los montos parecen,
en general, bajos para la gravedad de
las conductas sefialadas.

Una auditoria de 2020 encontré
que se pagaron 418 mil pesos por “le-
treros normativos” que nunca se colo-
caron y por rieles que no correspon-
dian al rango que, en el proyecto, se
habia determinado como necesario
para esas vias.

En otro contrato, hallaron pagos
fuera de rango por mds de 4 millones
de pesos. La auditoria atribuyé estos
problemas a una “inadecuada supervi-
sion y control de obra”, Un riel se pagd
aunque era incompatible con su dur-
miente. Las autoridades dijeron que
era solo un “error de captura”, pero no
se ve que una revision posterior hava
determinado si el riel equivocado se
coloct y, por ende, significara un riesgo.

Otra auditoria ese mismo afio en-
contré un desorden en los controles
de dias trabajados, néminas pagadas,
horas extra y pagos sin comproban-
tes. En 2021, la ASF volvio a sefalar
“control y supervision de la obra in-
adecuados”, lo que se reflejé en pagos
en exceso por mas de 8 millones de
pesos. Las irregularidades consistie-
ron en pagos por balastos y rieles in-
compatibles, durmientes no previstos
y subbalastos no incluidos en el catilo-
go de la obra. Aqui, otra vez, no se ob-
serva que la ASF recomiende revision
exhaustiva de los pagos ni un andlisis
para determinar si estos cambios im-
plican algin riesgo.

En 2022, la ASF hall6 otras irregu-
laridades en los rieles. Los auditores
encontraron que se habian pagado casi
170 mil pesos en exceso por el uso de
dos excavadoras hidriulicas Kaiser S-2,

pero solo se habia utilizado una. Ade-
mis, se pagaron 1.5 millones de pesos
de mas por los rieles. En el proyecto
se indicaba que se necesitaban 136 li-
bras por yarda en un tramo de rieles,
es decir, un riel pesado y robusto. Eso
se diseiio y se pagd. Sin embargo, la
ASF hallé que en su lugar se colocaron
ricles estindar de 115 libras por yarda,
distintos de lo que se planed como ne-
cesario para el proyecto. En este docu-
mento tampoco se observa que la ASF
haya recomendado ninguin seguimien-
to para determinar si los cambios de
rieles afectarian la seguridad del tren.

Durante los afios siguientes, las au-
ditorias de 2022 y 2023 hallaron fallas
en muros, pisos, juntas en las instala-
ciones navales; pagos duplicados o por
trabajos no realizados; y casi 3 millo-
nes de pesos en dafo patrimonial por
mds rieles de menor calibre que se co-
locaron en lugar de los planeados. La
“causa raiz”, una y otra vez, fue “inade-
cuado control y supervision de la obra”.

La auditoria mas reciente que ha-
llé del proyecto emitié su dictamen en
febrero de 2025. Se establece que va-
rios sefalamientos de afos anteriores
“prevalecen”.

Ha pasado casi una semana des-
de el accidente. Ademis de investigar
sus causas, el gobierno federal debe-
ria revisar toda la obra y las implica-
ciones para la seguridad de cada caso
de mala supervision, riel reemplazado
por uno mds pequefio, grieta no arre-
glada o parte de la obra que, por negli-
gencia o complicidad, no se supervisé
debidamente.



